
การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน คร้ังท่ี 2
(สรุปผลการศึกษาโครงการ)

วันอังคารที่ 24 มีนาคม พ.ศ. 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. 
ณ Autuus studio (ห้อง The Arch Hall) 

ต าบลหนองควาย อ าเภอหางดง จังหวัดเชียงใหม่



ความเป็นมาของโครงการและระยะเวลาปฏิบัติงาน 

การด าเนินงานของโครงการฯ ส่วนต่อขยาย

การรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะ

2

หัวข้อการน าเสนอ

1

2

3
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ความเป็นมาของโครงการ
และระยะเวลาปฏิบัติงาน 
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ความเป็นมาของโครงการ 

21 ก.พ. 61 20 ก.พ. 62 23 ธ.ค. 67 30 ก.ย. 68

คจร.มีมติรับทราบผลการศึกษา
แผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่ง
สาธารณะจังหวัดเชียงใหม่ตามที่ 

สนข. เสนอ และให้ รฟม. 
ด าเนินโครงการสายสีแดง

คจร. มอบหมายให้ รฟม. 
ด าเนินการศึกษารายละเอียด
ความเหมาะสมและออกแบบ

โครงการส่วนต่อขยาย

รฟม. จ้างที่ปรึกษาโครงการ
โครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัด

เชียงใหม่สายสีแดง
ช่วงแยกแม่เหียะสมานสามัคคี–

อุทยานหลวงราชพฤกษ์

รฟม. ได้ลงนามในสัญญาจ้าง
กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา CMTR 

ด าเนินการโครงการ



ระยะเวลาปฏิบัติงาน
สัญญาจ้างที่ปรึกษาเลขที่ MRTA 2568/5 ลงวันที่ 30 กันยายน 2568

5

ระยะเวลาปฏิบัติงาน 180 วัน

เร่ิมปฏิบัติงานตั้งแต่
วันที่ 1 ตุลาคม 2568

สิ้นสุดสัญญา
วันที่ 29 มีนาคม 2569

กลุ่มที่ปรึกษา CMTX ประกอบดว้ย
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การด าเนินงาน
ของโครงการฯ ส่วนต่อขยาย



ขอบเขตของงาน

7

ศึกษาความเหมาะสม
- วิเคราะห์คาดการณ์ผู้โดยสาร
- จัดท าแผนการเดินรถ
- ความคุ้มค่าในการลงทุน
- ศึกษาการร่วมลงทุน
- ศึกษาการเชื่อมต่อการเดินทาง
- ศึกษาการพัฒนาพื้นที่ TOD
- ศึกษาการพัฒนาเชิงพาณิชย์
- การจัดท าแผนด าเนินงาน

ด้านวิศวกรรม 
- ส ารวจจัดท าแผนที่
- ส ารวจด้านธรณีวิทยา
- ออกแบบแนวเส้นทางและที่ตั้งสถานี
- ออกแบบเบ้ืองต้นด้านโยธา 
และระบบรถไฟฟ้า

- จัดท าแผนจัดการจราจร

ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม
- การส ารวจข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อม
- การศึกษาและประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการ

- การก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

การรับฟังความคิดเห็น /
การมีส่วนร่วมของประชาชน
- การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็น
- การเข้าพบปะหารือหน่วยงาน
ที่เก่ียวข้อง

- การจัดท าสื่อประชาสัมพันธ์
และสื่อน าเสนอโครงการ
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ขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ

ศึกษาทบทวนเอกสาร/
ข้อมูลเก่ียวกับโครงการ

ทบทวนนโยบายแผนงานระดับต่างๆ
ท่ีเก่ียวข้อง

รวบรวมข้อมูล ส ารวจและวิเคราะห์
ข้อมูลต่างๆเพิ่มเติม

การวางโครงการและก าหนดแนวทางเลือก

ส ารวจข้อมูลพื้นท่ี
• ด้านจราจร/วิเคราะห์ความต้องการเดนิทาง
• ด้านกายภาพ
• ด้านผลกระทบฯ

การศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลด้านวิศวกรรม และอื่นๆ ที่เก่ียวข้องในข้ันตอนการศึกษาความเหมาะสม

การรับฟงัความคิดเหน็
ของผู้ที่เกี่ยวข้อง

การประชุมครัง้ที่ 1

(ต่อหน้าถัดไป)

1

แนวทางและขั้นตอนในการด าเนินการศึกษาของ รฟม.  1/3



แนวทางและขั้นตอนในการด าเนินการศึกษาของ รฟม.  2/3

9

การศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลด้านวิศวกรรม และอื่นๆท่ีเก่ียวข้องในข้ันตอนการศึกษาความเหมาะสม

ก าหนดรูปแบบและประมาณราคาเบื้องต้น
ของทางเลือก

ประเมินผลประโยชน์โครงการเบื้องต้น
ของทางเลือก

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ของทางเลือก (เบื้องต้น)

ก าหนดเกณฑ์ในการคัดเลือกทางเลือกท่ีเหมาะสม
• วิศวกรรมและการจราจร
• การลงทุน
• ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

คัดเลือกแนวทางรูปแบบตามท่ีเหมาะสม

ประชุมหารือกบั
คณะกรรมการ

1

ประชุมหารือกบั
คณะกรรมการ

เห็นด้วย

เห็นด้วย

(ต่อหน้าถัดไป)

แก
้ไข

ปร
ับป

รุง
แก

้ไข
ปร

ับป
รุง

2
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2

ศึกษาด้านวิศวกรรมของโครงการ/
องค์ประกอบโครงการท่ีเหมาะสม

การส ารวจภาคสนามเพิ่มเติมเพื่อออกแบบเบื้องต้น ศึกษาเร่ืองการเวนคืน

ออกแบบและประมาณราคา
ข้ันความเหมาะสม

การพิจารณา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านต่างๆ

การวิเคราะห์ด้านเศรษฐศาสตร์
ประเมินผลตอบแทนจากโครงการ

ร่างรายละเอียดโครงการท่ีเหมาะสม

จัดท ารายงานฉบับสุดท้ายของการศึกษาความเหมาะสมโครงการ

การจัดท าแผนก่อสร้าง
และองค์กรการบริหาร

รับฟังความคิดเห็น
ของผู้ที่เกี่ยวข้อง

การรับฟงัความคิดเหน็
ของผู้ที่เกี่ยวข้อง

การประชุมครัง้ที่ 2

3

แนวทางและขั้นตอนในการด าเนินการศึกษาของ รฟม.  3/3



เปิดให้บริการ

แผนการด าเนินงานของโครงการ 

ศึกษารายละเอียดความเหมาะสม 
และออกแบบโครงการฯ

ก่อสร้างงานโยธา ผลิตและติดต้ังงานระบบ 
และทดลองเดินรถ

11

ขอความเห็นชอบโครงการ/EIA
และคัดเลือกเอกชน ส ารวจ/จัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน

2568 2569 2570 2571 2572 25752575
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เมืองเมลเบิร์น 
(Melbourne, Australia)

เมืองปารีส
(Paris, French)

เมืองเบอร์ลิน 
(Berlin, Germany)

เมืองโกเธนเบิร์ก 
(Gothenburg, Sweden)

เมืองออสโล
(Oslo, Norway)

เมืองเอเธนส์ 
(Athens, Greece)

รูปแบบระบบรถไฟฟ้า
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เมืองซูริค
(Zurich, Switzerland)

เมืองเจนีวา
(Geneva, Switzerland)

เมืองมัตสโิมโต้
(Matsumoto, Japan)

เมืองฮิโรชิมา
(Hiroshima, Japan)

เมืองเบิร์น
(Bern, Switzerland)

รูปแบบสถานีของรถไฟฟ้า

เมืองมัตสโิมโต้
(Matsumoto, Japan)
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แนวเส้นทางหลัก (ผสมใต้ดินและระดับดิน)
 ระยะทาง 16.0 กม.

• ใต้ดิน 6.5 กม.
• ระดับดิน 9.5 กม.

 สถานี 16 สถานี
• ใต้ดิน 7 สถานี
• ระดับดิน 9 สถานี

 จุดจอดแล้วจร
• ร.พ.นครพงิค์ (5.6 ไร่)
• ขนส่ง จ.เชียงใหม่ (17.7 ไร่)

 ศูนย์ซ่อมบ ารุง 1 แห่ง เนื้อที่ 32.3 ไร่

แนวเส้นทางส่วนต่อขยาย (ระดับดิน)
 ระยะทาง ระดับดนิ 5 กม.
 จุดจอดแล้วจร

• แยกพืชสวนโลก (5.5 ไร่)
• แยกราชพฤกษ ์(5.5 ไร่)
ทางว่ิงระดับดินนอกเขตถนน
ทางว่ิงใต้ดิน
ทางว่ิงระดับดินเกาะกลางถนน
ส่วนต่อขยายทางว่ิงระดับดนิเกาะกลางถนน

DEPOT

แยกทา่อากาศยานฯ

ร.พ.นครพงิค์

ศูนยร์าชการฯสนามกฬีาฯ 700 ปี 

ศูนยป์ระชมุฯ หนองฮอ่
โพธาราม

ข่วงสิงห์

ม.ราชภฎั

ขนส่งชา้งเผือก
มณีนพรตัน์

สวนดอก

หายยา
ท่าอากาศ

ยานเชยีงใหม่

บ้านใหมส่ามคัคี

แม่เหียะสมานสามคัคี

ส่วนต่อขยาย

เร่ิมต้นท่ีแยกแม่เหียะสมานสามัคคีไปตามแนว
ทางหลวงหมายเลข 108 ถึงแยกพืชสวนโลก 
แล้วเลี้ยวขวาไปตามแนวทางหลวงชนบท 
ชม.3028 ผ่านแยกราชพฤกษ์ไปสิ้นสุดท่ี
อุทยานหลวงราชพฤกษ์

บ้านดอนปนิ

แยกพชืสวนโลก

บ้านเอื้ออาทร
แยกราชพฤกษ์

อุทยานหลวงราชพฤกษ์



การคาดการณ์ปริมาณ
ผู้โดยสาร

15
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ผลคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร (เส้นทางหลัก และส่วนต่อขยาย)
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การวิเคราะห์ความเหมาะสมเบื้องต้น
ด้านเศรษฐศาสตร์และการเงิน

ของโครงการ

17



ผลการวิเคราะห์ความเหมาะสมเบื้องต้นด้านเศรษฐศาสตร์ของโครงการ

ดัชนีชี้วัดด้านเศรษฐศาสตร์
NPV

(ล้านบาท)

B/C

(เท่า)

EIRR

(ร้อยละ)

อัตราคิดลดร้อยละ 7 (ระยะเวลาวิเคราะห์ 30 ปี) 38,127.10 2.79 14.65%

หมายเหตุ : ผลการวิเคราะห์เบื้องต้น



ผลการวิเคราะห์ความเหมาะสมเบื้องต้นทางการเงินของโครงการ

ดัชนีชี้วัดทางการเงิน
NPV

(ล้านบาท)

B/C

(เท่า)

FIRR

(ร้อยละ)
ระยะคืนทุน (ปี)

อัตราคิดลดร้อยละ 5

(ระยะเวลาวิเคราะห์ 30 ปี)
-29,963.47 0.15

ไม่สามารถ
ค านวณได้

ไม่คืนทุนใน
ระยะเวลาวิเคราะห์

หมายเหตุ : ผลการวิเคราะห์เบื้องต้น
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รูปแบบแนวเส้นทาง
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จุดเริ่มต้นโครงการ

BIG-C

ชม
.3

02
9

แยกแม่เหียะสมานสามัคคี

ทล.108

แม็คโคร สาขาเชียงใหม่

ซอยหมู่บ้านไทย
สมุทร

ซอย ดอนปิน 1

ซอย ดอนปิน 9
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สถานี RD17 : บ้านดอนปิน

Traction Sub-Station#1

โรงเรียนสารสาสน์
โรงเรียนบ้าน

ดอนปิน

ซอย ดอนปิน 1

ซอย ดอนปิน 2

ซอย ดอนปิน 3



RD17 สถานีบ้านดอนปิน 
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ทางยกระดับข้ามแยกพืชสวนโลก

ซอย หมู่บ้าน
เศรษฐกิจพอเพียง
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แยกพืชสวนโลก

สถานี RD18 : แยกพืชสวนโลก

ทางยกระดับข้ามแยกพืชสวนโลก

ซอย หมู่บ้านหนักนคร ซอย หมู่บ้าน 
ล้านาธารา

P&R3



RD18 สถานีแยกพืชสวนโลก



จุดจอดแล้วจร 3
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สถานี RD19 : บ้านเอ้ืออาทร

Traction Sub-Station#2

บ้านเอื้ออาทร

หมู่บ้าน ซันชายน์
คลับแลนด์



RD19 สถานีบ้านเอื้ออาทร
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หมู่บ้าน ปาจรีย์ ร้าน เฮือนเพ็ญ 2

ซอย โรงเรียนยุวฑูต
พัฒนาราชพฤกษ์
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สถานี RD20 : แยกราชพฤกษ์

แยกราชพฤกษ์

ซอย หมู่บ้าน ตองกายเหนือ

P&R4



RD20 สถานีแยกราชพฤกษ์



จุดจอดแล้วจร 4
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สถานี RD21 : อุทยานหลวงราชพฤกษ์

จุดสิ้นสุดโครงการ

ซอย หมู่บ้าน ในฝัน

อุทยานหลวงราชพฤกษ์



RD21 สถานีอุทยานหลวงราชพฤกษ์



การประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม
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ประเด็นศึกษา
ด้านสิ่งแวดล้อม

การประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม

- ระยะเตรียมการก่อสร้าง
- ระยะก่อสร้าง
- ระยะด าเนินการ

ทรัพยากรด้านกายภาพ
- สภาพภูมิประเทศ
- ทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลาย
- อุทกวิทยาน้ำผิวดินและคุณภาพน้ำ

ผิวดิน
- สภาพภูมิอากาศ และคุณภาพอากาศ
- เสียง
- ความส่ันสะเทือน
- อุทกวิทยาน้ำใต้ดิน
- ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว

ทรัพยากรด้านชีวภาพ
- นิเวศวิทยาบนบก
- นิเวศวิทยาทางน้ำ

คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์
- การคมนาคมขนส่ง
- การจัดการน้ำเสีย และของเสีย
- การใช้ประโยชน์ที่ดิน
- สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
- การควบคุมน้ำท่วม และการระบายน้ำ
- การป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต
- สภาพเศรษฐกิจ-สังคม
- การโยกย้ายและการเวนคืน
- การสาธารณสุขและสุขภาพ
- อาชีวอนามัยและความปลอดภัย
- โบราณคดี และแหล่งสำคัญทาง

ประวัติศาสตร์
- สุนทรียภาพ สันทนาการ และ

การท่องเที่ยว
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พ้ืนท่ีอ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ (Sensitive Receptor) ในรัศมี 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ซึ่งมีความเสี่ยงต่อผลกระทบด้าน
คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนจากการด าเนินกิจกรรมของ
โครงการ พบว่ามีพื้นที่อ่อนไหวที่ส าคัญ 40 แห่ง  ประกอบด้วย 
 ชุมชน/หมู่บ้าน 25 แห่ง
 ศาสนาสถาน 4 แห่ง 
 สถานศึกษา 11 แห่ง (รวมศูนย์พัฒนาเด็กเล็ก) 
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 การตรวจวัดคุณภาพคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน
ด าเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน จ านวน 2 สถานี 
โดยตรวจวัดจ านวน 2 ครั้ง ในช่วงฤดูฝน (22–28 ต.ค. 68) และฤดูแล้ง (25 ก.พ. –
1 มี.ค. 69) โดยในแต่ละครั้งท าการตรวจวัดจ านวน 5 วันต่อเนื่องกัน ครอบคลุม
ช่วงวันท าการ และวันหยุดราชการ 
 สถานีที่ 1 โรงเรียนบ้านดอนปิน
 สถานีที่ 2 โรงเรียนบ้านตองกาย

 การตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ า
ด าเนินการตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ า จ านวน 1 สถานี คือ
ห้วยแม่เหียะ โดยตรวจวัดจ านวน 2 ครั้ง ในช่วงฤดูฝน (22 ต.ค. 68) และฤดูแล้ง 
(25 ก.พ. 69) 

การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม



 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศช่วงฤดูฝน (วันที่ 22 – 28 ต.ค. 2568)
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ล าดับ สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวัด

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในสภาพปัจจุบัน

TSP 24 ชม.

(mg/m3)

PM-10 24 ชม.

(mg/m3)

PM-2.5 24 ชม.

(𝝁g/m3)

CO 1 ชม.

(ppm)

NO2 1 ชม.

(ppm)

1 โรงเรียนบ้านดอนปิน 22-23 ต.ค. 2568 0.054 0.029 5.3 1.0 0.0230

23-24 ต.ค. 2568 0.050 0.027 5.0 0.7 0.0182

24-25 ต.ค. 2568 0.066 0.035 6.4 0.9 0.0199

25-26 ต.ค. 2568 0.056 0.029 4.7 0.8 0.0260

26-27 ต.ค. 2568 0.051 0.026 4.9 0.8 0.0213

27-28 ต.ค. 2568 0.046 0.024 3.9 0.8 0.0184

2 โรงเรียนบ้านตองกาย 22-23 ต.ค. 2568 0.046 0.023 3.6 0.6 0.0127

23-24 ต.ค. 2568 0.043 0.021 3.5 0.8 0.0119

24-25 ต.ค. 2568 0.050 0.025 4.4 0.9 0.0135

25-26 ต.ค. 2568 0.045 0.023 3.6 0.8 0.0129

26-27 ต.ค. 2568 0.033 0.015 2.2 0.8 0.0117

27-28 ต.ค. 2568 0.037 0.018 3.1 0.7 0.0109

ค่ามาตรฐาน 0.200 0.100 37.5 30 0.12



 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศช่วงฤดูแล้ง (วันที่ 25 ก.พ. – 2 มี.ค. 2569)
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ล าดับ สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในสภาพปัจจุบัน

TSP 24 ชม.

(mg/m3)

PM-10 24 ชม.

(mg/m3)

PM-2.5 24 ชม.

(𝝁g/m3)

CO 1 ชม.

(ppm)

NO2 1 ชม.

(ppm)

1 โรงเรียนบ้านดอนปิน 25-26 ก.พ. 2569 0.094 0.045 6.0 1.0 0.0254

26-27 ก.พ. 2569 0.095 0.049 8.4 1.1 0.0355

27-28 ก.พ. 2569 0.081 0.042 6.7 1.2 0.0361

28 ก.พ. – 1 มี.ค. 2569 0.076 0.039 6.4 1.1 0.0330

1-2 ม.ีค. 2569 0.093 0.047 8.2 1.1 0.0298

2 โรงเรียนบ้านตองกาย 25-26 ก.พ. 2569 0.044 0.020 2.6 0.6 0.0117

26-27 ก.พ. 2569 0.053 0.026 3.7 0.7 0.0177

27-28 ก.พ. 2569 0.059 0.030 4.8 0.6 0.0189

28 ก.พ. – 1 มี.ค. 2569 0.063 0.033 5.7 0.7 0.0173

1-2 ม.ีค. 2569 0.062 0.032 4.9 0.8 0.0216

ค่ามาตรฐาน 0.200 0.100 37.5 30 0.12

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณโรงเรียนบ้านดอนปิน และโรงเรียนบ้านตองกาย สรุปได้ว่าท้ังหมดมีค่าไม่เกินเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศท่ัวไป



 ผลการตรวจวัดระดับเสียง ช่วงฤดูฝน (วันที่ 22 – 28 ต.ค. 2568)
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ล าดับ สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวัด
ระดับความดังของเสียง (เดซิเบล (เอ))

Leq24 Lmax Ldn L10 L90

1 โรงเรียนบ้านดอนปิน 22-23 ต.ค. 2568 58.6 83.9 63.2 61.3 51.9

23-24 ต.ค. 2568 58.6 88.3 63.2 61.0 51.9

24-25 ต.ค. 2568 58.6 84.4 62.6 61.1 53.3

25-26 ต.ค. 2568 57.9 87.0 62.0 60.3 52.6

26-27 ต.ค. 2568 57.7 80.9 62.3 59.9 52.2

27-28 ต.ค. 2568 57.5 83.8 61.8 60.0 52.1

2 โรงเรียนบ้านตองกาย 22-23 ต.ค. 2568 48.7 82.0 53.5 51.1 39.7

23-24 ต.ค. 2568 47.9 82.8 52.5 49.8 37.8

24-25 ต.ค. 2568 46.7 78.9 50.6 49.5 36.5

25-26 ต.ค. 2568 48.1 83.5 52.6 50.5 38.0

26-27 ต.ค. 2568 47.8 81.8 52.3 50.5 38.1

27-28 ต.ค. 2568 48.4 82.9 53.2 50.9 38.6

ค่ามาตรฐาน* 70 115 - - -



 ผลการตรวจวัดระดับเสียงช่วงฤดูแล้ง (วันที่ 25 ก.พ. – 2 มี.ค. 2569)
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ล าดับ สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวัด
ระดับความดังของเสียง (เดซเิบล (เอ))

Leq24 Lmax Ldn L10 L90

1 โรงเรียนบ้านดอนปิน 25-26 ก.พ. 2569 69.9 99.4 71.0 77.5 48.8

26-27 ก.พ. 2569 68.7 105.8 70.2 78.2 49.3

27-28 ก.พ. 2569 68.1 106.4 69.8 74.4 48.0

28 ก.พ. – 1 ม.ีค. 2569 61.9 89.0 67.0 66.3 52.2

1-2 ม.ีค. 2569 62.4 86.0 66.9 66.3 51.2

2 โรงเรียนบ้านตองกาย 25-26 ก.พ. 2569 53.9 84.4 55.1 61.0 30.4

26-27 ก.พ. 2569 54.5 84.9 56.9 60.4 30.9

27-28 ก.พ. 2569 49.8 80.3 53.0 55.3 32.5

28 ก.พ. – 1 ม.ีค. 2569 48.3 84.0 52.3 53.6 32.2

1-2 ม.ีค. 2569 48.2 84.4 52.1 53.8 30.8

ค่ามาตรฐาน* 70 115 - - -

ผลการตรวจวัดระดับเสียงพบว่าบริเวณโรงเรียนบ้านดอนปิน และโรงเรียนบ้านตองกาย มีระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง และระดับเสียงสูงสุด 
มีค่าไม่เกินเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศท่ัวไป



 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน ช่วงฤดูฝน (วันที่ 22 – 28 ต.ค. 2568)
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ล าดับ สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด
เวลาที่เกิดความ

สั่นสะเทือนสูงสุด

ความสั่นสะเทือนสูงสุด

(มม./วินาที)
ความถี่ (Hz)

ค่ามาตรฐาน* (มม./

วินาที)

1 โรงเรียนบ้านดอนปิน 22-23 ต.ค. 2568 06:39:30 0.386 (Vert) 21 7.75

23-24 ต.ค. 2568 10:02:18 1.05 (Vert) 16 6.5

24-25 ต.ค. 2568 14:00:14 0.646 (Vert) 22 8

25-26 ต.ค. 2568 10:17:52 2.27 (Vert) 13 5.75

26-27 ต.ค. 2568 11:14:43 1.15 (Vert) 32 10.5

27-28 ต.ค. 2568 10:09:49 1.22 (Vert) 12 5.5

ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 0.386-2.27 12-32

2 โรงเรียนบ้านตองกาย 22-23 ต.ค. 2568 - <0.200 N/A 5

23-24 ต.ค. 2568 22:23:56 0.205 (Tran) 73 17.3

24-25 ต.ค. 2568 - <0.200 N/A 5

25-26 ต.ค. 2568 09:17:59 0.678 (Long) 64 16.4

26-27 ต.ค. 2568 - <0.200 N/A 5

27-28 ต.ค. 2568 - <0.200 N/A 5

ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด <0.200 -0.678 N/A-73



 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน ช่วงฤดูแล้ง (วันที่ 25 ก.พ. – 2 มี.ค. 2569)
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ล าดับ สถานีตรวจวัด วันที่ตรวจวัด
เวลาที่เกิดความ

สั่นสะเทือนสูงสุด

ความสั่นสะเทือนสูงสุด

(มม./วินาที)
ความถี่ (Hz)

ค่ามาตรฐาน* (มม./

วินาที)

1 โรงเรียนบ้านดอนปิน 25-26 ก.พ. 2569 12:13:43 4.85 (Vert) 47 14.25

26-27 ก.พ. 2569 12:12:52 4.74 (Vert) 37 11.75

27-28 ก.พ. 2569 12:14:43 4.80 (Vert) 51 15.1

28 ก.พ. – 1 มี.ค. 2569 09:31:02 2.33 (Vert) 73 17.3

1-2 มี.ค. 2569 09:31:58 1.27 (Vert) 32 10.5

ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด 1.27 - 4.85 32-73

2 โรงเรียนบ้านตองกาย 25-26 ก.พ. 2569 12:33:50 0.441 (Tran) 73 17.3

26-27 ก.พ. 2569 08:01:24 0.363 (Vert) 39 12.25

27-28 ก.พ. 2569 - < 0.150 N/A 5.0

28 ก.พ. – 1 มี.ค. 2569 - < 0.150 N/A 5.0

1-2 มี.ค. 2569 10:00:49 0.812 (Vert) 43 13.25

ค่าต่ าสุด - ค่าสูงสุด < 0.150 – 0.812 N/A-73
ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน สรุปได้ว่าค่าความเร็วสูงสุดของอนุภาค (Peak particle velocity) เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกัน
ผลกระทบต่ออาคารประเภทที่ 2 ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ.2553 พบว่า ค่าสูงสุดดังกล่าวมีค่าต่ ากว่าค่ามาตรฐานที่ก าหนด 



 ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดินบริเวณห้วยแม่เหียะ
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ดัชนีท่ีตรวจวิเคราะห์ หน่วย
ช่วงฤดูฝน

(22 ต.ค. 2568)
ช่วงฤดูแล้ง

(25 ก.พ. 2569)
มาตรฐาน

Class 3 Class 4
1. อุณหภูมิ °C 27.1 29.1 ธ** ธ**
2. ความเป็นกรด-เป็นด่าง - 7.9 8.3 5.0-9.0 5.0-9.0
3. ปริมาณออกซิเจนละลาย ( Dissolved Oxygen ) mg/l 0.3 6.2 ≥4.0 ≥2.0
4. ความสกปรกในรูปบีโอดี  (Biochemical Oxygen Demand) mg/l 1.1 <1.0 2.0 4.0
5. โคลิฟอร์มแบคทีเรีย (Total Coliform Bacteria) MPN/100 ml 54,000 9200 20,000
6. ฟีคอลโคลิฟอร์มแบคทีเรีย (Fecal Coliform Bacteria) MPN/100 ml 11,000 260 4,000 -
7. ไนเตรท (Nitrate-Nitrogen) mg/l 0.47 0.45 5.0
8. ค่าการน าไฟฟ้า (Conductivity) µs/cm 273 178 -
9. น้ ามัน/ไขมัน (Oil & Grease) mg/l <1.0 <1.0 -
10. ปริมาณของแข็งแขวนลอย (Total Suspended Solids) mg/l 31 16 -
11. ปริมาณฟอสฟอรัสรวม (Total Phosphorus) mg/l 0.08 0.08 -

ผลการตรวจวัดคุณภาพน ้ า ผิวดินของ ห้วยแม่ เ หียะ เมื่ อ เป รียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพน้ า ผิวดินพบว่าคุณภาพน้ า จัดอยู่ ในประเภทท่ี  3-4
แหล่งน้ าที่ได้รับน้ าทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท การอุปโภคและบริโภค ต้องผ่านการฆ่าเช้ือโรคตามปกติ และปรับปรุงคุณภาพน้ าเป็นพิเศษ สามารถใช้ประโยชน์เพื่อ
การเกษตร และการอุตสาหกรรม



สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ
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งานประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม

คุณภาพอากาศ ระยะก่อสร้าง
การเตรียมพื้นที่ การขุดเปิดพื้นที่ การรื้อ
ย้ายระบบสาธารณูปโภคต่างๆ การขนส่ง
เคร ื ่องจ ักรและอ ุปกรณ์ก ่อสร ้าง อาจ
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพอากาศตาม
แนวพื้นที่ก่อสร้างของโครงการ โดยเฉพาะ
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง และมลพิษ
จากการใช้เครื่องจักรอุปกรณ์ก่อสร้างต่างๆ

ระยะก่อสร้าง
1) ฉีดพรมน้ำในบริเวณที่อาจเกิดฝุ่นละอองฟุ้ง

กระจาย 
2) ทำรั้วกันพื้นที่ก่อสร้างตลอดแนว
3) ใช้ผ้าใบปิดคลุมวัสดุก่อสร้างให้มิดชิดตลอด

ระยะเวลาการขนส่ง 
4) ล้างล้อรถก่อนออกจากพื้นที่ก่อสร้าง
5) ตรวจสอบเครื่องจักรและอุปกรณ์ที่ใช้ในการ

ก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ หากพบว่ามีความ
ผิดปกติต้องหยุดใช้และปรับปรุงแก้ไขทันที

ระยะก่อสร้าง
ทำการตรวจวัดคุณภาพอากาศ จำนวน 2 
สถานี สถานีละ 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวัน
ทำการและวันหยุดราชการ ได้แก่
 สถานีที่ 1 โรงเรียนบ้านดอนปิน
 สถานีที่ 2 โรงเรียนบ้านตองกาย
ดัชนี : ฝุ ่นละอองรวม ฝุ ่นละอองเล็กกว่า 10 
ไมครอน (PM-10) , ฝ ุ ่นละอองเล ็กกว ่า 2.5
ไมครอน (PM-2.5), ความเร็วและทิศทางลม
ความถ่ี : ตรวจว ัดสถาน ีละ 5 ว ันต ่อเน ื ่อง 
ครอบคลุมวันทำการและวันหยุดราชการ โดยทำ
การตรวจว ัดป ี ละ  2 คร ั ้ ง  ในฤด ู ฝนและ
ฤดูแล้ง ตลอดระยะเวลาการก่อสร้างโครงการ
ผู้รับผิดชอบ :รฟม. กำกับดูแลการดำเนินงาน
ของผู้รับเหมาก่อสร้าง 48



งานประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ)
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม

เสียง ระยะก่อสร้าง
กิจกรรมการก่อสร้างอาจก่อให้เกิดระดับ
เสียงดัง เช่น เสียงจากการขุดเปิดพื้นที่ การ
รื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค การขุดเจาะ
พื้นที่ และการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ เป็นต้น

ระยะก่อสร้าง
1) กำหนดช่วงเวลาที่อนุญาตให้มีกิจกรรม

ก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดังผิดปกติเฉพาะ
ช่วงเวลา 08.00 – 17.00 น. ทั้งนี้ หากมี
กิจกรรมการก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงที่มี
ความจำเป ็นจะต ้องดำเน ินการนอก
ช่วงเวลาดังกล่าว จะต้องมีการประกาศ
แจ้งให้สาธารณชนทราบล่วงหน้า

2) งานหรือกิจกรรมใดที ่ก่อให้เกิดเสียงดัง 
และแรงสั่นสะเทือนสูงต้องประชาสัมพันธ์
ให้ประชาชนได้รับทราบลว่งหน้าอย่างน้อย 
7 วัน ก่อนที่จะทำการก่อสร้าง

ระยะก่อสร้าง
ทำการตรวจวัดระดับเสียง จำนวน 2 สถานี 
สถานีละ 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันทำการ
และวันหยุดราชการ ได้แก่
 สถานีที่ 1 โรงเรียนบ้านดอนปิน
 สถานีที่ 2 โรงเรียนบ้านตองกาย
ดัชนี : ค่าระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชม. (Leq1) ,
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชม. (Leq24), ระดับเสียง
พื้นฐาน (L90) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax)
ความถ่ี : ตรวจวัดสถาน ีละ 5 ว ันต่อเนื ่อง 
ครอบคลุมวันทำการและวันหยุดราชการ โดย
ทำการตรวจวัดปีละ 2 คร ั ้ง ในฤดูฝนและ
ฤดูแล้ง ตลอดระยะเวลาการก่อสร้างโครงการ
ผู้รับผิดชอบ :รฟม. กำกับดูแลการดำเนินงาน
ของผู้รับเหมาก่อสร้าง 49



งานประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ)

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม
ความสั่นสะเทือน ระยะก่อสร้าง

ไม่มีการขุดเจาะเสาเข็ม ลักษณะการก่อสร้าง
เป็นการรื้อถนนเดิม และวางรางรถไฟฟ้าลง
ไปบนถนน จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อ
ความสั่นสะเทือนในระดับต่ำมาก

ระยะก่อสร้าง
1) กำหนดวิธีการและควบคุมการก่อสร้างให้

เป ็นไปตามมาตรฐานเพื ่อป ้องก ันม ิให ้
แรงสั่นสะเทือนส่งผลกระทบต่ออาคารหรือ
โบราณสถาน

2) ควบคุม/จำกัดความเร็ว และตรวจสอบ
น้ำหน ักบรรท ุกของรถบรรท ุกท ี ่ ใช ้ ใน
โครงการให้เป็นไปตามที่กฎหมายกำหนด

ระยะก่อสร้าง
ทำการตรวจวัดความสั ่นสะเทือน จำนวน 2 
สถานี สถานีละ 5 วันต่อเนื่อง ครอบคลุมวันทำ
การและวันหยุดราชการ ได้แก่
 สถานีที่ 1 โรงเรียนบ้านดอนปิน
 สถานีที่ 2 โรงเรียนบ้านตองกาย
ดัชนี: ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle
Velocity) ความถ่ี (Frequency
ความถ่ี : ตรวจว ัดสถาน ีละ 5 ว ันต ่อเน ื ่อง 
ครอบคลุมวันทำการและวันหยุดราชการ โดยทำ
การตรวจวัดปีละ 2 ครั้ง ในฤดูฝนและฤดูแล้ง 
ตลอดระยะเวลาการก่อสร้างโครงการ
ผู้รับผิดชอบ :รฟม. กำกับดูแลการดำเนินงาน
ของผู้รับเหมาก่อสร้าง
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งานประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ)
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม

น้ าผิวดิน/
นิเวศวิทยาทางน้ า

ระยะก่อสร้าง
อาจเก ิดการปนเปื ้อนน ้ำท ิ ้งจากคนงาน
ก่อสร้าง หรืออาจมีเศษวัสดุก่อสร้างตกหล่น
ในแหล่งน้ำ ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อคุณภาพ
น้ำ/นิเวศวิทยาทางน้ำ

ระยะก่อสร้าง
1) ควบคุมไม่ให้คนงานทิ ้งขยะหรือเศษวัสดุ

ก่อสร้างลงในแหล่งน้ำ
2) กำหนดให้สำนักงานโครงการและที ่พ ัก

คนงานอยู ่ห่างจากแหล่งน้ำ ไม่น้อยกว่า 
100 เมตร

3) จัดเก็บวัสดุอุปกรณ์/เศษวัสดุก่อสร้างให้ห่าง
จากลำน้ำไม่น้อยกว่า 50 เมตร

4) จัดเตรียมห้องน้ำที่ถูกสุขลักษณะให้เพียงพอ
กับคนงาน รวมทั้งติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูป

ระยะก่อสร้าง
ตรวจวัดค ุณภาพน้ำและน ิเวศวิทยาทางน ้ำ 
จำนวน 1 สถานี คือ ห้วยแม่เหียะ
ดัชนี : อุณหภูมิ ความเป็นกรด-ด่าง ค่าการนำ
ไฟฟ้า ของแข็งแขวนลอยทั ้งหมด ออกซิเจน
ละลาย บีโอดี น้ำมันและไขมัน แบคทีเรียกลุ ่ม
ฟีคอลโคลิฟอร์ม โคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด
ฟอสเฟส ไนเตรท แพลงก์ตอน สัตว์หน้าดิน
ความถ่ี : ทำการตรวจวัดปีละ 2 ครั ้ง ในฤดูฝน
และฤดูแล ้ง ตลอดระยะเวลาการก ่อสร ้าง
โครงการ
ผู้รับผิดชอบ :รฟม. กำกับดูแลการดำเนินงาน
ของผู้รับเหมาก่อสร้าง
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งานประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ)
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม

การคมนาคมขนส่ง ระยะก่อสร้าง
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการอาจส่งผลกระทบ
ต่อการจราจรบนถนนในพื้นที่โครงการ เกิดการ
ชะลอตัวของการจราจรในบางพื ้นที ่ ตลอดจน
ทางแยกต ่างๆ ทำให ้ผ ู ้ ส ัญจรไปมาได ้ร ั บ
ผลกระทบจากความไม่สะดวกในการเดินทาง

ระยะก่อสร้าง
1) จัดเตรียมแผนการจัดการจราจรให้สอดคล้องกับ

แผนงานก่อสร้างโครงการ นำเสนอต่อหน่วยงาน
ที่เกี่ยวข้องเพื่อพิจารณาให้ความเห็นชอบไม่น้อย
กว่า 30 วัน ก่อนดำเนินการเปิดพื้นที่ก่อสร้างใน
แต่ละพื้นที่ และต้องเผยแพร่แผนการจัดจราจร
ให้ประชาชนทั่วไปและผู้ใช้เส้นทางที่เกี ่ยวข้อง
ทราบข้อมูลอย่างทั่วถึง

2) กำหนดช่วงเวลาในการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ของ
โครงการ นอกช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าเย็น

3) ประสานงานกับเจ้าหน้าที่ตำรวจในพื้นที่ เพื ่อ
วางแผนการจัดการจราจรในพื้นที่ล่วงหน้าก่อน
ก่อสร้าง

4) จัดเตร ียมเส ้นทางเล ี ่ยงพื ้นที ่ก ่อสร ้าง และ
ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบอย่างทั่วถึง

ระยะก่อสร้าง
ตรวจนับปริมาณจราจร จำนวน  
3 จุด ได้แก่
 จุดที่ 1 แยกแม่เหียะสมานสามัคคี
 จุดที่ 2 แยกพืชสวนโลก
 จุดที่ 3 แยกราชพฤกษ์
บันทึกข้อมูลบริเวณจุดตรวจวัด ได้แก่
- จำนวน ประเภทและทิศทางของยานพาหนะ  ต่าง ๆ  
- สถิติการเกิดอุบัติเหตุ  
- สาเหตุและระดับความรุนแรงของการเกิด  
อุบัติเหตุ 
ความถ่ี: เดือนละ 1 ครั้ง ๆ ละ 3 วันต่อเนื่อง 
ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุดราชการ 
ผู้รับผิดชอบ :รฟม. กำกับดูแลการดำเนินงาน
ของผู้รับเหมาก่อสร้าง 52



งานประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ)

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม
การควบคุมน้ าท่วม 
และการระบายน้ า

ระยะก่อสร้าง
การปรับสภาพพื้นที่ การเก็บกองวัสดุ การ
เปิดหน้าดินตามแนวเส้นทางโครงการ อาจ
ก่อให้เกิดปัญหาด้านการระบายน้ำ ซึ่งอาจ
ก่อให้เกิดสภาพน้ำท่วมขังหรือผลกระทบต่อ
การระบายน้ำโดยเฉพาะช่วงฤดูฝน

ระยะก่อสร้าง
1) จัดให้มีระบบระบายน้ำ รางระบายน้ำ บ่อ

ตกตะกอนขนาดเพียงพอที่จะรองรับน้ำฝน
ในพื้นที่ก่อสร้าง 

2) จัดเก็บวัสดุอุปกรณ/์เศษวัสดุก่อสร้างให้ห่าง
จากลำน้ำไม่น้อยกว่า 50 เมตร

3) ตรวจสอบความเพียงพอของระบบระบายน้ำ
ในโครงการ บำรุงรักษาและตรวจสอบระบบ
ระบายน้ำให้สามารถรองรับน้ำที่ระบายออก
จากโครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพ

ระยะก่อสร้าง
-
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งานประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ)
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม

สภาพเศรษฐกิจ - สังคม ระยะก่อสร้าง
การก่อสร้างโครงการอาจส่งผลกระทบต่อ
การประกอบธุรกิจการค้าและอาจส่งผลต่อ
การเปลี่ยนแปลงระบบเศรษฐกิจในภาพรวม
ของชุมชนในพื ้นที ่โครงการ  รวมทั ้งอาจ
ก่อให ้ เก ิดความเด ือดร ้อนรำคาญจาก
กิจกรรมการก่อสร้าง ความไม่สะดวกสบาย
ของผู้สัญจรผ่านไป-มา และอาจเกิดปัญหา
ความขัดแย้งระหว่างประชาชนในชุมชน
ท้องถิ่นกับคนงานก่อสร้าง

ระยะก่อสร้าง
1) ประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลโครงการให้

หน่วยงานในพื้นที่และประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง
ได้รับทราบ

2) ดำเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ ไข
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านอากาศ เสียง และความ
ส่ันสะเทือน และการจราจรอย่างเคร่งครัด

3) จัดต้ังศูนย์รับเร่ืองร้องเรียนผ่านข่องทางติดต่อ เช่น 
โทรศัพท์ E-mail กล่องรับเร่ืองร้องเรียน ฯลฯ และ
จัดให้มีเจ้าหน้าที่ประจำตลอด 24 ช่ัวโมง เพ่ือรับ
เรื่องร้องเรียนจากประชาชนมาพิจารณาปรับปรุง
การดำเนินการของโครงการและแก้ไขปัญหาได้
ทันท่วงที

ระยะก่อสร้าง
- สำรวจความคิดเห็นของผู้นำชุมชนประชาชน/
ครัวเร ือน สถานประกอบการ และกล ุ ่มพื ้นที ่
อ่อนไหวที่อยู่บริเวณพื้นที่ใกล้เคียงโครงการที ่ได้รับ
ผลกระทบจากโครงการ
- ตัวแปรที่ศึกษา ได้แก่ สภาพทางเศรษฐกิจและ
สังคม การรับรู ้ข่าวสารที ่เกี ่ยวข้องกับโครงการ 
ผลกระทบที ่ เกิดขึ ้นระหว่างการก่อสร ้างความ
คิดเห็นต่อโครงการ สภาพปัญหาและข้อเสนอแนะ 
ปัญหาสุขภาพอนามัยจากการก่อสร้าง
-รวบรวมสถิติเรื ่องร้องเรียน และการแก้ไขปัญหา
จากเรื่องร้องเรียน
ความถ่ี : ปีละ 1 ครั ้ง ตลอดระยะเวลาก ่อสร้าง
โครงการ
ผู้รับผิดชอบ :รฟม. กำกับดูแลการดำเนินงานของ
ผู้รับเหมาก่อสร้าง 54



งานประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ)

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม
การโยกย้ายและ

การเวนคืน
ระยะก่อสร้าง
มีการเวนคืนที่ดินบริเวณแนวเขตทาง และ
พื้นที่จอดแล้วจร และมีอาคารสิ่งปลูกสร้าง
ที่ต้องรื้อย้าย 

ระยะก่อสร้าง
1) ดำเนินการด้านการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินตาม

พระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและการ
ได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 และ
พร ะ ร าชบ ั ญ ญ ั ต ิ ว ่ า ด ้ ว ยก า ร จ ั ด ห า
อสังหาริมทรัพย์เพื่อกิจการขนส่งมวลชน 
พ.ศ.2540

2) จัดให้มีเจ้าหน้าที่ทำงานด้านประชาสัมพันธ์
และให ้ ข ้ อม ู ลก ับประชาชนท ี ่ ได ้ ร ั บ
ผลกระทบโดยตรงเป็นการเฉพาะ

3) จ่ายค่าชดเชยอย่างเหมาะสมและเป็นธรรม
ให้แก่ผู้ที่ได้รับผลกระทบ

ระยะก่อสร้าง
-
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งานประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ)

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีส าคัญ
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม
โบราณคดี และแหล่ง
ส าคัญทางประวัติศาสตร์

ระยะก่อสร้าง
การก่อสร้างโครงการ เป็นการรื้อถนน
เดิม และวางรางรถไฟฟ้าลงบนถนนโดย
ไม่มีการขุดเจาะเสาเข็ม ดังนั้นจึงคาดว่า
จะไม่ส่งผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน
ต่อแหล่งโบราณคดีใกล้เคียง

ระยะก่อสร้าง
1) เลือกใช้วิธีการก่อสร้าง เครื่องจักรกล และ

อุปกรณ์ที่ก ่อให้เกิดแรงสั่นสะเทือนน้อย
ที่สุดเท่าที่จะทำได้ 

2) ประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง/ผู้รับผิดชอบ
ดูแลแหล่งโบราณสถาน และศาสนสถาน
ต่าง ๆ ให้ทราบถึงว ิธีการ และแผนการ
ก่อสร้างโครงการ รวมถึงช่องทางในการ
ติดต่อสื่อสารกับโครงการ

3) มีแผนการจัดการแหล่งโบราณคดี กรณีปรับ
พื้นที่ในระหว่างการก่อสร้าง

ระยะก่อสร้าง
-
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การรับฟังความคิดเห็น
และข้อเสนอแนะ



 พื้นที่ด าเนินการ

พ้ืนที่ศึกษาของโครงการ มุ่งเน้นพ้ืนที่ศึกษาตามแนวเส้นทางขนส่งมวลชนจังหวัดเชียงใหม่ สายสีแดง 
ช่วงแยกแม่เหียะสมานสามัคคี–อุทยานหลวงราชพฤกษ์ โดยมีจุดเร่ิมต้นจากแยกแม่เหียะสมานสามัคคี ว่ิงไปตาม
ทางหลวงหมายเลข 108 ระยะทางประมาณ 2.3 กิโลเมตร จากนั้นเลี้ยวขวาที่แยกพืชสวนโลก วิ่งไปตามทาง
หลวงชนบทหมายเลข ชม.3028 และตัดผ่านทางหลวงหมายเลข 121 ที่แยกราชพฤกษ์ไปสิ้นสุดที่อุทยานหลวง
ราชพฤกษ์ บริเวณวงเวียนช้าง รวมระยะทางประมาณ 5 กิโลเมตร 

จังหวัด อ าเภอ ต าบล เขตการปกครองส่วนท้องถิ่น

เชียงใหม่

เมืองเชียงใหม่ แม่เหียะ เทศบาลเมืองแม่เหียะ

หางดง สันผักหวาน เทศบาลต าบลสันผักหวาน

หางดง หนองควาย เทศบาลต าบลหนองควาย
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การพบปะหารือและรับฟังความคิดเห็นผู้น าชุมชนและส่วนราชการในพื้นที่

ด าเนินงานพบปะหารือและรับฟังความคิดเห็นฯ ในช่วงระหว่างวันที่ 25-27 พฤศจิกายน 2568 วันที่ 3 ธันวาคม 2568
และวันที่ 16 ธันวาคม 2568 ดังนี้
 ผู้อ านวยการทางหลวงชนบทท่ี 10 เชียงใหม่
 นายกเทศมนตรีต าบลหนองควาย
 นายกเทศมนตรีเมืองแม่เหียะ
 นายกเทศมนตรีต าบลสันผักหวาน
 นายอ าเภอหางดง
 ผู้จัดการการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค สาขาเมืองเชียงใหม่ 2
 นายอ าเภอเมืองเชียงใหม่
 นายกองค์การบริหารส่วนจังหวัดเชียงใหม่
 ผู้อ านวยการส านักงานทางหลวงท่ี 1 เชียงใหม่
 ผู้อ านวยการส านักงานทรัพยากรธรรมชาติ

และสิ่งแวดล้อมจังหวัดเชียงใหม่
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การพบปะหารือและรับฟังความคิดเห็นผู้น าชุมชนและส่วนราชการในพื้นที่ (ต่อ)

ด าเนินงานพบปะหารือและรับฟังความคิดเห็นฯ ในช่วงระหว่างวันที่ 25-27 พฤศจิกายน 2568 วันที่ 3 ธันวาคม 2568
วันที่ 16 ธันวาคม 2568 และวันที่ 6 มกราคม 2569 ดังนี้
 ผู้จัดการศูนย์วิศวกรรมโครงข่าย บริษัท โทรคมนาคมแห่งชาติ จ ากัด (NT)
 โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดเชียงใหม่
 ประชาสัมพันธ์จังหวัดเชียงใหม่
 ผู้จัดการการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค สาขาอ าเภอหางดง
 ผู้อ านวยการส านักบริหารพื้นที่อนุรักษ์ที่ 16
 หัวหน้าส านักงานจังหวัดเชียงใหม่
 โรงพยาบาลมหาราชนครเชียงใหม่
 ส านักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม่
 กรมป่าไม้ กรุงเทพมหานคร
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การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) 

จัดขึ้นเมื่อวันที่ 16 ธันวาคม 2568 เวลา 08.30–12.00 น. 
ณ ห้องกัลป-ชัยพฤกษ์ อุทยานหลวงราชพฤกษ์ ต าบล
แม่เหียะ อ าเภอเมืองเชียงใหม่ จังหวัดเชียงใหม่ ซ่ึงมี
ผู้เข้าร่วมการประชุมทั้งสิ้น 238 คน

ภาพบรรยากาศการประชุม ภาพบรรยากาศการประชุม



สรุปผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั งท่ี 1 จากแบบสอบถามฯ 

เห็นด้วย
ร้อยละ 87.3

ไม่เห็นด้วย 
ร้อยละ 4.2

ไม่แสดงความเห็น ร้อยละ 8.5

ความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการ • เหตุผลที่เห็นด้วย ได้แก่ มีความสะดวกสบายในการเดินทาง
ราคาที ่ดิน/อสังหาริมทรัพย์เพิ ่มข ึ้น ธุรกิจได้รับประโยชน์
ลดการใช้รถยนต์/รถจักรยานยนต์ส่วนตัว การจราจรคล่องตัวข้ึน 
ประหยัดค่าใช้จ่ายและเวลาในการเดินทาง และลดปัญหาโลกร้อน

• เหตุผลที่ไม่เห็นด้วย ได้แก่ ช่องจราจรลดลง ไม ่ค ุ ้มทุน 
ควรพัฒนาเป็นแบบรถสาธารณะ เพื่อให้เกิดความคุ้มค่าในทาง
ปฏิบัติเนื ่องจากข้อจำกัดด้านพื้นที ่และผลกระทบจากการ
ก่อสร้าง

หมายเหตุ : จำนวนแบบสอบถามท่ีได้จากที่ประชุมฯ 118 ฉบับ 62



การประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1
ด้าเนินการจัดประชุมวันศุกร์ที่ 23 มกราคม พ.ศ.2569 จ้านวน 2 กลุ่ม ได้แก่
กลุ่มที่ 1 : กลุ่มต าบลแม่เหียะ เวลา 09.00 – 12.00 น. 

ณ ห้องประชุมธนาวรรณ ชั้น 3 เทศบาลเมืองแม่เหียะ อ าเภอเมืองเชียงใหม่ จังหวัดเชียงใหม่
โดยมีเข้าร่วมประชุม ทั้งหมด 61 คน

กลุ่มที่ 2 : กลุ่มต าบลหนองควาย ต าบลสันผักหวาน เวลา 13.00 – 16.00 น. 
ณ อาคารดอกล าดวน ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กและโรงเรียนอนุบาล เทศบาลต าบลหนองควาย อ าเภอหางดง จังหวัดเชียงใหม่
โดยมีเข้าร่วมประชมุ ทั้งหมด 40 คน
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สรุปผลการประชุมกลุ่มย่อย ครั งท่ี 1 จากแบบสอบถามฯ

• เหตุผลที่เห็นด้วย ได้แก่ มีความสะดวกสบายในการเดินทางราคา
ที่ดิน/อสังหาริมทรัพย์เพิ่มขึ้น ธุรกิจได้รับประโยชน์ ลดการใช้
รถยนต์/รถจักรยานยนต์ส่วนตัว การจราจรคล่องตัวขึ้น ประหยัด
ค่าใช้จ่ายและเวลาในการเดินทาง และลดปัญหาโลกร้อน

• เหตุผลที่ไม่เห็นด้วย คือ ผังเมืองไม่เอื้อต่อการพัฒนาโครงการ

• เหตุผลที่ไม่แสดงความเห็น คือ ยังไม่มั่นใจในจุดรับ-ส่งผู้โดยสาร

หมายเหตุ : จำนวนแบบสอบถามท่ีได้จากที่ประชุมฯ 65 ฉบับ 64

เห็นด้วย
ร้อยละ 87.3

ไม่เห็นด้วย 
ร้อยละ 4.2

ไม่แสดงความเห็น ร้อยละ 8.5

ความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการ



การประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2
ด้าเนินการจัดประชุมวันพุธที่ 25 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2569 จ้านวน 2 กลุ่ม ได้แก่

กลุ่มที่ 2 : กลุ่มต าบลหนองควาย ต าบลสันผักหวาน 
เวลา 13.00 – 16.00 น. 
ณ อาคารดอกล าดวน ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กและโรงเรียนอนุบาล 
เทศบาลต าบลหนองควาย อ าเภอหางดง จังหวัดเชียงใหม่
โดยมีเข้าร่วมประชมุ ทั้งหมด 46 คน
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กลุ่มที่ 1 : กลุ่มต าบลแม่เหียะ เวลา 09.00 – 12.00 น. 
ณ ห้องประชุมธนาวรรณ ชั้น 3 เทศบาลเมืองแม่เหียะ 
อ าเภอเมืองเชียงใหม่ จังหวัดเชียงใหม่
โดยมีเข้าร่วมประชุม ทั้งหมด 62 คน



สรุปผลการประชุมกลุ่มย่อย ครั งท่ี 2 จากแบบสอบถามฯ

• เหตุผลที่เห็นด้วย ได้แก่ เป็นตัวเลือกในการเดินทาง และ
สามารถลดปัญหาจราจรติดขัดได้

• เหตุผลที่ไม่เห็นด้วย คือ ความคุ้มค่าในการขนย้ายคน 
เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรค่อนข้างน้อย/เน้นนักท่องเทีย่ว

• เหตุผลที่ไม่แสดงความเห็น คือ การขึ ้น-ลง และเข้า
สถานีค่อนข้างไม่สะดวก

หมายเหตุ : จำนวนแบบสอบถามท่ีได้จากที่ประชุมฯ 72 ฉบับ 66

เห็นด้วย ร้อยละ 94.4

ไม่เห็นด้วย ร้อยละ 1.4 ไม่แสดงความเห็น ร้อยละ 4.2

ความคิดเห็นต่อการพัฒนาโครงการ



การประชาสัมพันธ์โครงการ

เว็บไซต์โครงการ เพจเฟซบุ๊กโครงการ เว็บไซต์ส านักนายกฯ

การแจกใบปลิวเชิญชวนเข้าร่วมประชุม
67

ขอความอนุเคราะห์ปิดประกาศฯ



แสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ โดยผ่านทางช่องทางต่างๆ ได้แก่
 โทรศัพท์หมายเลข : 08 6344 9805
 โทรสารหมายเลข : 0 2522 7368
 E-mail : enrich.pp@gmail.com
 เว็บไซต์โครงการ : www.chiangmai-transitredline.com
 เฟซบุก๊โครงการ : โครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดเชียงใหม่ สายสีแดง
 ไลน์ทางการ : chiangmai-redline (@289guqad)

68เว็บไซต์โครงการ เฟซบุ๊ก ไลน์ทางการ

ช่องทางการติดต่อสื่อสารโครงการ



จบการน าเสนอ
ขอขอบพระคุณทุกท่านที่สละเวลา

มาเข้าร่วมประชุมในวันนี้
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